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1. Uvod

V reakci na defekt pneumatikyrgiizeného (hmotnost nakladu 1000 kgjv¢su
ot&ejiciho se f méreni na Masarykay okruhu bylo provedeno dapljici megteni
zmeny tlaku v pneumatikdch a tei svislé deformace pneumatiky v zavislosti na
zatizeni pivésu.

Obr. B1 — Defekt kola pivésu pi otaceni

Obr. B2 — Meéreni tlaku ed defektem — tlak 225 kPa
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Pro tento del byl zvolen pivés Agados NP6 s pneu Rosava BC 11 165/70/R13 a
metidlo Kovo Brno Pneuri¢ P 300 H, s vyrobcem udavanotegnosti +7,5 kPaip
-20 aZz 50 °C. Teplota vzduchi péieni byla piblizng 20 °C.

Privés byl zakZzovan pytli o
hmotnosti 50 kg vyuzitymi i
meéfeni na Masarykay okruhu a to
po 250 kg do maximalni hmotnos
750 kg, zatizeni 1000 kg nebyl
realizovano zdvodu spatebovani
casti  substratu  twici  zagz
k pavodnimu @elu.

Pneumatika fivésu byla podlozena
deskou zvo&vzdorné peklizky
tvorici rovinu, ktera byla pro zvyse
kontrastu fotografii polepen:
sttibrnou  pevnostni paskou. Svislg,, g5 _ pneunsri
k pneumatice bylo volhpripevnino

ocelové mdtitko, svislost byla

kontrolovana uhelnikem.

¢ P 300 H

Méreni probihalo i hus&ni pneumatiky na hodnotu udavanou vyrobcem, tj. 228,
a pro podhughi a gehuséni o 100 kPa, tj. 130 a 330 kPa.

Deformace pneumatiky byla focena z pevné podlozkyniz ozn&ené Srafovanou
lepici paskou.




2.Naméirené hodnoty:

zatizeni mn tlak L tlak P pramér p méfritko svisla deformace pneu
[kg] [kPa] [kPa] LP[kPa] [mm] [mm]
0 130 130 130 95,50 0,00
250 135 135 135 86,50 9,00
500 137 135 136 78,00 17,50
750 140 137 139 70,50 25,00
zatizeni mn tlak L tlak P prameér p meéfritko svisla deformace pneu
[kg] [kPa] [kPa] LP[kPa] [mm] [mm]
0 230 230 230 98,00 0,00
250 232 232 232 92,00 6,00
500 237 235 236 86,50 11,50
750 250 240 245 81,50 16,50
zatizeni mn tlak L tlak P pramér p méfritko svisla deformace pneu
[kg] [kPa] [kPa] LP[kPa] [mm] [mm]
0 330 330 330 99,50 0,00
250 330 330 330 94,00 5,50
500 330 330 330 89,00 10,50
750 335 335 335 84,00 15,50

Méridlo Kovo Brno Pneum éFi¢ P 300 H, vyrobcem udavana p fesnost +7,5 kPa p fi -20 az

50 °C

Pokles tlaku pfi pfipojeni méfidla - 10 kPa/ 50 pfipojeni méfidla pii 230 kPa a 20 °C

1 pfipojeni méfidla zplsobi pramérny pokles tlaku v pneu o 0,2 kPa pfi 230 kPa a 20 °C

Pneu Rosava BC 11 165/70/R13, teplota vzduchu pfi méfeni 20 °C

Zavislost zm ény tlaku a svislé deformace pneu na zatizeni
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Obr. B7 —Grafické znazoréni merenych veltin
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Obr. B8 Obr. B9-330kPa0g

Obr. B1C — 330 kPa 25(kg
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Obr. B14 Obr. B15 - 330 kPa 75(kg
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O Obr. B17- 230 kPa (kg

Obr. B18 Obr. B18 - 230 kPa 25(kg
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Obr. B22 Obr. B23- 230 kPa 75(kg
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Obr. B3C Obr. B31-130 kPa 75 kg

-8-



3. Zavér

Méefenim bylo zjis&&no, Ze naist tlaku v pneumatikach jefipbézné mie zatizeni
v rozmezi vyrobcem udavané&egnosti ndfidla a jako takovy &n¢ dostupnymi
prostedky nendtitelny.

Deformace pneumatiky se zvySuje s podénigh a zvySenim hmotnosti 2ae.

K defektu g jizdnich zkouskach na Masarykogkruhu doslo  dynamickém oté&eni
soupravy, kdy souprava akcelerovala i gtaieni, které nasledovalo hned po rozjeti
Z mista. Bsre pred timto jizdnim ukonem byl v pneumatice kéem tlak cca 225 kPa,
piivés byl zatizen nakladem o hmotnosti 1000 kg. Vyrabpeedepsany tlak, uvedeny
i na Stitku blatniku, je 230 kPa.

Pri defektu vznikla na vozovce povrchovéedi stopa, kdy doSlo k $ehi Zivicného

pojiva z kameniva, nikoliv vydroleni kameniva z pdw. Tato stopa netta negativni
dopad na kvalitu povrchu.

4. Zdroje obrazkua

B1-B31 -Fotografie a graf byly gizeny v souvislosti se zpracovanim této diplomaéee.



